S tekst: Igor Jurecki
¥ idjeciq:—]aroslaw Biatkowski, Wojciech
£ Jurecki, Michat Zakrzewski,
3 ; Radostaw Pszczotka
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“"Kto nie przyjechat pod koniec wrzesnia do Debicy, powinien
zalowag. 'J'gkieﬁg rajdu nie bylo juz dawno, moze nawet od
% wielu lat. Swietnie zaplanowana, kompaktowa trasa, trudne
.= technicznie odcinki specjalne, zacieta rywalizacja,
% przygody, awarie i pickna pogoda. Czeg6z trzeba wiecej?

Rolno-Spozywczego ,Igloopol” i klubu
pitkarskiego Igloopol Debica, staneli sami
z3dni emocji i kochajacy adrenaline kie-
rowcy. Rajd Debica dotychczas byt jedy-
nie eliminacjg Mistrzostw Polski Dzienni-
karzy, ale w tym roku dzieki uprzejmosci
zarzadu  Automobilklubu Dziennikarzy
Polskich stal sie takie runda Pucharu
Classicauto 2007. Obok ,naszych” zatog
wystartowato wiec 20 samochodéw pro-
wadzonych przez zurnalistow. Wsréd nich
byto kilku naprawde mocnych $cigantow
jak Jacek Jurecki (Panda 100 HP), Tomasz
Popielewicz (Fiat Barchetta 1.8 16V),
Konrad Kwiatkowski (BMW E30 318is),

cowego wyniku s3 czasy przejazdu OS-6w
i karne sekundy za ewentualne spdznienia
na punkty kontroli czasu. Podobnie jest
w Pucharze PZM, z tg tylko roznica, ze tam
odcinki specjalne sg dtuzsze. Co do ,Zu-
bréw”, to krakowsko-zakopianski rajd ma
podobng specyfike, ale z kolei krotsze OS-y
(po ok. 1,5 km, w Debicy ok. 2 km) i dtuz-
sze partie dojazdowe. W zeszlorocznych
»2Zubrach” w sumie bylo mniej wiecej 17
km prob sportowych, a w Debicy az 25 km.

ym, ktorzy nie jechali nigdy w rajdzie

do Mistrzostw Polski, ewentualnie

w ktorejs z eliminacji Pucharu PZM
lub w Rajdzie Zubréw, nalezy sie kilka stow
wyjaénienia odnosnie specyfiki rajdu w De-
bicy. To rajd z prawdziwego zdarzenia, nieco
réznigey sie od 99% imprez dla zabytkow,
organizowanych w ciggu sezonu w kraju
i majagcych w swej nazwie stowo ,rajd”.
Nie ma tu prob sprawnosciowych, zadan,
pytan, quizéw, konkurséw elegancji. Jest
tylko czysta sportowa rywalizacja na Od-
cinkach Specjalnych (OS), wytyczonych
na drogach publicznych w naturalnym
terenie. Jedynym wyznacznikiem dla kon-

Tak wiec na starcie pod Hotelem Igloopol,
pamietajacym lata §wietno$ci Kombinatu
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czy Tomasz Wazyniski (Seicento Sporting).
Przedstawiciele redakcji ,,Classicauto” licz-
nie stawili sie na starcie. W stawce klasy-
kéw na fotelu pilota w Porsche 911 Piotra
Dabrowskiego zasiadl piszacy te stowa, za$
Wojciech Jurecki z pilotem Jackiem Re-
nardem na TVR i Piotr Zyczynski z Janem
Niesiotowskim na BMW E12 528i, posta-
nowili walczyé w grupie dziennikarzy. Do
zmagan w klasyfikacji Classicauto niemal
w komplecie przystapili faworyci do wyso-
kich lokat w Pucharze w poszczegolnych
grupach i klasach: Ptatek na Alfie GTV
2000 Bertone, Szafrariski na Porsche 911
z 250-konnym silnikiem, Dabrowski tak-
ze na 911-ce, Skrzypek na Ritmo Abarcie
i Golebiowski na Fordzie Escorcie RS
Cosworth. Rafal Piasecki, ktory dzieki
$wietnym wystepom w dwoch Track Day-
ach zapewnil sobie juz wcze$niej tryumf
w Pucharze w klasie do 2000 cc, zasiadt
tym razem na prawym fotelu, pilotujgc
Macieja Oppeln-Bronikowskiego jadace-
go Alfg GTV 2000 Bertone. Jak zwykle
nie zabraklo dopracowujacego caly czas
swoja rajdowke Mirka Miernika piloto-
wanego przez takze doskonatego kierowce
Mirka Staniszewskiego. Walka zapowiada-
ta sie wiec zacieta, zwlaszcza w ,general-
ce” grupy 2. gdzie na koficowe zwyciestwo
w klasyfikacji sezonu mieli szanse Da-
browski i Szafrafiski (2 punkty przewagi
Dabrowskiego po 2 eliminacjach).

Takie pytanie w tej lub nieco mniej parla-
mentarnej formie najczeSciej mozna bylto
ustysze¢ zaréwno w czwartkowy wieczor
jak i przed pigtkowym zapoznaniem z trasg
i popotudniowym prologiem. Wiekszos¢
zalog dotarta do hotelu w czwartek prze-
bijajgc sie przez obfitg ulewe i §lizgajac sie
w pelnych wody koleinach. Wszyscy spraw-
dzali prognozy na pigtek i sobote, ktore
byly niejednoznaczne. Moze padaé albo...
moze by¢ stoice. A jak juz wyjdzie to jak

W Mimo powaznych probleméw z elektryka bar-
dzo szybka jazda Alfy GTV ze Scuderia Sopot.

A Pigtkowy prolog w Pilznie, park maszyn. Na pierws

szybko wysuszy nawierzchnie? Koniec kon-
cdéHw po wykonaniu opisu trasy nad Debi-
ce nadciagnely ciezkie chmury, ktore bez
zadnych watpliwosci wrozyly mokry pro-
log. Jeden dylemat zatem odpadl, ale co
zastaniemy za oknem przed zasadniczymi
zmaganiami w sobote?

Proba sportowa rozegrana w pigtek poz-
nym popotudniem miala, jak to zwykle na
prologu bywa, jedynie rozgrza¢ zawodni-
kow i sprawié frajde licznie zebranej pub-
licznosci. Okazalo sie, ze nie do konica tak
byto, ale o tym za chwile. Prolog wytyczono
na terenie niezwykle schludnej bazy firmy
transportowej Omega. Byt on bardzo szyb-
ki, trudny technicznie i catkiem dtugi. Do
tego deszcz i nawierzchnia z kostki. Jeden
z najszybszych zakretow ograniczal wyso-
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zym planie piekna replika Opla Manty 400.

ki kraweznik, za ktorym byta 5 metrowa
opadajgca skarpa. Organizatorzy zadbali
o podniesienie rangi tej proby poprzez za-
planowanie az 3 przejazdéw, w tym jedne-
go juz po zmroku. Wszystkie przejazdy mia-
ty liczy¢ sie do konicowej klasyfikacji rajdu.
Zawodnikom wyraznie zrzedty miny, gdy
zrozumieli, iz to juz tu i teraz zaczyna sie
prawdziwe $ciganie.

[ tak tez sie stalo. Wiekszos¢ faworytow
poprawialo swe czasy z kazdym przejazdem,
a i granica mozliwoéci byta coraz blize;.
Absolutnie rewelacyjny czas (55 sekund
— yrekord trasy wszechczasoéw”, jak zapew-
nit szef firmy Omega) zanotowat Piotr Sza-
franski, ktory jednak w ostatnim przejez-
dzie popelnit otart sie o betonowsg Sciane,
uszkadzajac przdd Porsche, na szczescie bez
konsekwenciji dla zywotnych podzespotow.
Kosztowato go to jednak blisko 20 sekund.

W Z lewej: fascynacja sportowa rywalizacja na twarzach licznie zebranej publicznosci. Z prawej: napie-
cie bylo obce Krzysztofowi Suchodolskiemu. Przespat cata przerwe miedzy etapami w sobote.
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A Jakub Wojcicki z Krzysztofem tusem: 3. miejsce w Klasie +2000 Grupy Il. Po drodze mieli problemy z wypadajacym lewarkiem biegéw. Pomogto sztukowa-
nie drutem i persfazja. W Porsche zatogi Dabrowski/Jurecki (z lewej) i Szafranski/Jagietto (z prawej) na trasie rajdu.

Niezle pojechali Dabrowski (3. wynik
prologu) i Skrzypek (2. miejsce). Réwno,
bardzo widowiskowo i co najwazniejsze
skutecznie podrozowat Rafal Platek, ktory
bezdyskusyjnie wygrat probe w klasyfikacji
Classicauto.

Wspomniany wcze$nie wysoki kraweznik
przyciagnal az 3 auta, co zaowocowalo
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mniejszymi lub wigkszymi uszkodzeniami
zawieszefr i felg. Pechowcy to zawodnicy
jadacy w ,dziennikarzach”: Jacek Jurecki
(jego Panda nie prowadzita si¢ juz dobrze
do konica rajdu), red. naczelny ,CA” na
TVR oraz jeden z lokalnych kierowcow
na Golfie ,dwojce”, ktory niestety urwat
przednie koto.

Sobotni poranek nieco wczeéniej niz nor-
malnie wygonit kilkanascie zal6g na par-
king przed hotelem. Zmieniamy kota! Na
niebie $wiecilo storice, a ostatnie prognozy
zapowiadaly utrzymanie sie takiej pogody
do nastepnego dnia. Emocje przed startem
pierwszego zawodnika byty juz catkiem spo-
re ze wzgledu na réznice czasowe po wczo-
rajszym prologu. Okazalo sie, ze ustawit on
charakter rywalizacji na czekajgce zawod-
nikow 12 OS-6w. Platek miat kilka sekund
przewagi nad Skrzypkiem i Dgbrowskim,
a Szafranski ze stratg okoto 18 sekund do
Dabrowskiego musial ostro wzigé sie do
roboty by odrobi¢ przynajmniej 1-2 sek.
na kazdej probie. Trudne zadanie czekalo
Skrzypka na Ritmo Abarcie, ktoéry nie byt
w stanie osiggaé tak wysokich predkosci
na szybkich partiach odcinkéw jak Por-
sche czy Alfy GTV. Charakterystyka prob
sprzyjata tez jadgcemu w grupie 3. mocne-
mu Cosworthowi Jerzego Golebiowskiego.
O godz. 9 pierwsza dziennikarska zaloga
opuscita punkt kontroli czasu na starcie.
Przed zawodnikami byt pierwszy 70-kilome-
trowy etap zawierajacy 2 odcinki specjalne
przejezdzane po 3 razy. Wszystkie proby, tak-
ze te z drugiego etapu, byly zamknietymi dla
ruchu fragmentami kretych gorskich drog
asfaltowych, prowadzacych przez las lub
w jednym przypadku przez wie§. Zawsze pod
gore i hulanka po zakretach. Rewelacja!

Podium w grupie dziennikarzy: zwyciezyt Popiele-
wicz na Fiacie Barchetta, Litwini na Nissanie na 2.
miejscu, zatoga redakciji CA zajefa 3. miejsce.

Kolejno$¢ numeréw z jakimi wystartowa-
li zawodnicy sprzyjala Rafatowi Platkowi,
ktory jechat jako ostatni z faworytéw i po
kazdym os-ie mogt rejestrowaé czasy kon-
kurentéw, co bylo pomocne w utrzymywa-
niu wlasciwego tempa na kolejnych pro-
bach. Dabrowski/Jurecki startowali tuz za
Szafraniskim, swoim najgrozniejszym kon-
kurentem w Pucharze i takze wiedzieli co
w trawie piszczy. Juz po pierwszych dwoch
odcinkach okazalo sie, ze Porsche Szafran-
skiego jest niezwykle szybkie i potrafi odro-
bi¢ nawet po 3 sekundy na jednej probie.
Piotr Dabrowski mimo kilkudziesieciu koni
mniej pod maska nie poddawat sie i jeden
z 0s-6w wygrat z Szafraiskim. Po 6. odcin-
ku, przed 2. etapem miat jeszcze 8 sekund
przewagi, co zapowiadato niezwykte emocje
na drugg potowe dnia.

»Nasi” zawodnicy jadacy w grupie dzien-
nikarzy tez spisywali si¢ bardzo dobrze.
Zarébwno Zyczyniski na BMW jaki i Jure-
cki na TVR z lekko skrzywionym zawie-
szeniem, odnotowywali 4-5. czasy. Warto
wspomnieé, ze na koncéwce odcinka nr 2,
na 400-metrowej prostej przed metg lotng
na predkosciomierzu Porsche dostrzegtem
liczbe 170. Taka predko$¢ to juz nie prze-
lewki na gorskiej drodze w lesie. W tym
samym miejscu Jerzy Skrzypek byl w stanie
rozpedzi¢ swoje Ritmo jedynie do 135 km/
h, co mimo rewelacyjnej technicznie jazdy

Imprezy

A Gwiazdor w rowie: Andrzej Dabrowski wypadt
zZ drogi na bardzo ostrym zakrecie na dojazdéwce.
Szybko pomogli miejscowi w gaziku UAZ.

A Po uszkodzeniu zawieszenia na prologu,
Jacek Jurecki z Interii wypadt z czotdwki rajdu.

A Bogustaw Cieslar z Fiat Auto Poland wrecza
nagrode zafodze najszybszego Fiata.

W Konrad Kwiatkowski: 7. miejsce w dzienni-
karzach i pokaz jazdy z tylnym napedem.
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nie dawalo mu szans na skuteczng walke
Z mocniejszymi autami.

Przerwa po pierwszym etapie byta okazja do
spozycia positku regenerujacego (przygoto-
wanego p ympatyczny personel stanicy
tyrystycznej ,Rozdzielnia Wiatru” w ma-
lowniczej wsi Globikowa, dzigki go$cinno-
$ci gmin Brzostek i Debica) oraz do szyb-
kiego przejrzenia samochodéw. Szafraniski
nie zdecydowat sie na zerwanie w celach
serwisowych misternego opatrunku z tasm
klejacych na uszkodzonym przedzie auta.

Otwarcie bagaznika niosto za sobg ryzyko,
ze wgieta maska pozniej sie nie zamknie. Ta
ostroznoéé o maly wlos nie doprowadzita
do przedwczesnego zakoficzenia przez za-
wodnika rajdu, ale do tego dojdziemy.

Inng ciekawg awarie usuwali w czasie prze-
rwy Wojciech Jurecki z pilotem Jackiem
Renardem. Na hopie zlokalizowanej tuz
przy lotnej mecie odcinka nr 1, po opad-
nieciu catym cigzarem na kota, ich TVR
zgubit sztywny dach typu targa, ktory z sitg
pocisku poleciat w kierunku sedziow, sie-
dzacych zreszta w dosé nierozsgdnym miej-
scu. Dach musial wiec zosta¢ dodatkowo

A Mimo tej przygody Jerzy Gotebiowski
zwycieza w Grupie IIl. € Jak zawsze szybki
Jerzy Skrzypek na Fiacie Ritmo. W Nagroda
specjalna Youngtimer.pl dla Marka Bityka.
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przyklejony nieoceniong w warunkach raj-
dowych tasmg ,amerykafisky”, znang np.
z filméw gangsterskich.

Kolejne 2 OS-y ponownie przejezdzane
trzykrotnie mialy nieco inny charakter niz
te z pierwszego etapu. Proba nr 3 to az 21
szybko nastepujacych po sobie wymagaja-
cych zakretéw, a bardzo szybki odcinek nr
4 koniczyt sie hopa, po ktorej nastepowaty
dwa dtugie tuki, prawy i lewy, z dziurawa
i pofalowang nawierzchnig. To miejsce wy-
magato silnych nerwéw by nie odjaé gazu
bez potrzeby.

Walka Dabrowskiego z Szafraiskim trwata

Krzysztof Suchodolski na charyzmatycznym Fordzie Sierra RS Cosworth, jechat bez wczesniejszego opisania trasy. Zajat 3. miejsce w Grupie Il klasyfikacji CA.
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Szafraniski wyprzedzil Dgbrowskiego o... 2
sekundy. Wszystkich pogodzit jednak Ra-
fal Platek, ktory bez zadnych probleméw
technicznych, caly czas kontrolujac swoje
tempo i czasy konkurentéw, wygrat w kla-
syfikacji zabytkowej Grupy 2. Wynik Ptatka
spowodowal, iz Szafraniski i Dabrowski za-
jeli w sezonie 2007 ex-equo pierwsze miej-
sce z identycznym dorobkiem punktowym.
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O RAJDZIE POWIEDZIELI

Rafat Pfatek

pilot: Dariusz Czopek
samochdd: Alfa Ro-
meo GTV 2000 1971

| miejsce w Grupie Il
| miejsce w klasie do
2000 cc

P e -

A Podczas proby rowerowej zawodnicy rywali-
zowali nie gorzej niz na odcinkach specjalnych.
W Nagrody za zwyciestwo w kl. do 2000 cc:
zatoga R. Ptatek/D. Czopek i prezes CA I.Jurecki.
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dalej w najlepsze. 8 sekund przewagi tego
pierwszego szybko topniato, ale z autem
Szafraniskiego zaczelo sie dziaé¢ co$ niedo-
brego. Silnik przerywal, co na jednej z prob
wyraznie odbilo sie na osiggnietym czasie.
Przed nastepnym punktem kontroli czasu
Porsche nie chcialo odpali¢ i konieczna
byta sita miesni. Okazalo sig, ze poluzowala
sie klema na akumulatorze umieszczonym
z przodu pod zaklejona maska. Nie moz-
na bylo nic z tym zrobi¢ bez wypadniecia
z limitu czasu, wiec zatodze pozostato tylko
modli¢ sie, by do korica starczyto pradu.
Ich prosby zostaly wystuchane i na mecie

WYNIKI | FAKTY — PESTTEf

Rajd Debicy, 28-30 wrzesnia 2007, na starcie 39 zatdg
Wpisowe: 650 zi (start, 2 noclegi, wyzywienie)

Diugos¢ trasy: 160 km, w tym 27 km préb sportowych
Classicauto Grupa 2. generalka: 1. Platek/Czopek, Alfa
Romeo GTV, 2. Szafranski/Jagietto, Porsche 911, 3.
Dabrowski/Jurecki, Porsche 911 Classicauto Grupa 2.
Klasa do 1300 cc: 1. Bityk/Michalak, Alfa Romeo GT
Junior, 2. Burtan/Kot, Fiat 128 Coupé Classicauto Grupa
2. klasa do 2000 cc: 1. Pfatek/Czopek, Alfa Romeo GTV,
2. Skrzypek/Pyda, Fiat Ritmo Abarth, 3. Oppeln-Broni-
kowski/Piasecki, Alfa Romeo GTV Classicauto Grupa 2.
Klasa powyzej 2000 cc: 1. Szafranski/Jagietto, Porsche
911, 2. Dabrowski/Jurecki, Porsche 911, 3. Wojcicki/kus,
Ford Capri Classicauto Grupa 3. generalka: 1. Gofebiow-
ski/Flajszer, Ford Escort RS Cosworth, 2. Piechowicz/
Piechowicz, Mazda MX-5, 3. Suchodolski/Zalewski, Ford
Sierra RS Cosworth Klasyfikacja dziennikarzy generalka:
1. Popielewicz/Szekieta, Fiat Barchetta, 2. Leonavicius/
Leonavicius, Nissan Almera, 3. Zyczynski/Niesiotowski,
BMW E12 528

...zalogi, sponsorzy i przedstawiciele nie-
zwykle zyczliwych rajdowi (dziekujemy!)
wiadz lokalnych spotkali sie na tradycyjne;j
wieczornicy koriczacej rajd. Po ogloszeniu
wynikoéw okazato sie, ze Piotr Zyczynski re-
prezentujacy ,Classicauto” i jadacy zabyt-
kowym wozem, w klasyfikacji dziennikarzy
zajal 3. miejsce w ,generalce” i pierwsze
w klasie. Jurecki na TVR na ostatnim OS-
ie stracit niestety szanse na dobre miejsce
przez kilkudziesieciosekundowy pobyt w ro-
wie. Jerzy Skrzypek otrzymal nagrode szefa
PR Fiat Auto Poland, Bogustawa Cieslara,
dla najlepszego zabytkowego Fiata, za§ Ra-
fal Platek dla najlepszej Alfy Romeo.
Nagrody i puchary, suto zastawione stoly
i bardzo mila atmosfera przyniosly zawodni-
kom tak potrzebne wytchnienie po trudach
walki i wielogodzinnej erupcji adrenaliny.
Wymianom wrazen i opowiesciom nie byto
konica. Niemal wszyscy z entuzjazmem za-
deklarowali che¢ przyjazdu ponownie za
rok. Nie mozemy sie juz doczekac!

Dzigkujemy sponsorowi rajdu, firmie Glue
Invest SA (kleje Super Glue i prezerwa-
tywy Taboo), Automobilklubowi Dzien-
nikarzy Polskich oraz sponsorowi nagrod
rzeczowych dla laureatow w klasyfikacji
Classicauto, producentowi meskich kos-
metykow STR8, www.str8.pl. a
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Rajd byt swietny i chciatbym, zeby wtasnie tak wygladaty
wszystkie imprezy pod patronatem ,Classicauto”.
Pierwotnie start w Rajdzie Debicy miat by¢ dla nas
rozgrzewka przed Zubrami, a tymczasem powinno by¢
odwrotnie. Trasa nas zaskoczyta stopniem trudnosci

i urozmaicenia co najmniej tak, jak pojawienie sie przed
maska mety na pierwszym odcinku specjalnym.

W rezultacie na mecie stop stanelismy tylem do kierunku

jazdy. Niektorzy rozwijali miejscami okoto 190 km/h. Na

szczescie dla mnie i aby nie dekoncentrowac pilota szyb-
kosciomierz w Alfie, to zbedne urzadzenie, jest odfaczony.

Piotr Szafranski
pilot: Stanistaw
Jagietto
samochdd: Porsche
911 RS Replika
1973/1982
Il miejsce w Grupie
I, I miejsce w klasie
powyzej 2000 cc
g
Rajd Debicy byt impreza jak dotad najlepsza, w jakiej
bratem udziat. Odcinki specjalne byly zroznicowane, dos¢
diugie, bardziej lub mniej techniczne. Na dojazddwkach
byly piekne widoki. Swietna organizacja, odpowiednio
krétkie dojazdowki, za$ baza hotelowa wspéigrata
z wiekiem startujacych aut.
Jesli chodzi 0 méj start, uwazam go za udany, pomimo
lekkiej sttuczki na prologu, na ktérym to réwniez wykre-
citem najlepszy czas. Dzien rajdu obfitowat w emocje,
poniewaz przez caly czas gonifem mojego najgrozniejsze-
go rywala, Piotrka Dabrowskiego. Ale udato sie.

Piotr Dabrowski
pilot: Igor Jurecki
samochdd: Porsche
911SC, 1982 rok

IIl miejsce w Grupie
2. |l miejsce w klasie
| powyzej 2000 cc

Rajd udat sie znakomicie, do tego byt dla mnie szczegdl-

nie wazny, bo rozstrzygat o koncowej klasyfikacji Pucharu
Classicauto 2007 w Grupie 2. Widowiskowy, emocjonu-

jacy i wymagajacy prolog, szybkie i trudne technicznie

odcinki specjalne, zwarta trasa dojazdéwek, do tego pigk-
na jesien. Impreza bedzie dla mnie niezapomniana, cho¢
nie udafo mi sie niestety wyprzedzi¢ Piotra Szafraniskiego
(zabrakio 2 sekund! - red.), ktéry przygotowat bardzo
szybkie auto. Jestem jednak pewien, ze doSwiadczenia
zdobyte na trasach wokot Debicy zaprocentuja w najbliz-
szym Rajdzie Zubréw i w nastepnym sezonie.
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